NOTA DE PRENSA

(Rueda de Prensa 12-3-08)
de la RED POR UN TREN SOCIAL
EN EUSKAL HERRIA

La Red por un Tren Social analiza los ultimos estuds sobre movilidad
y transporte de mercancias por ferrocarril, presemddos por el
Departamento de Transportes del Gobierno Vasco

Los datos reconocen y confirman la nefasta politicke transportes
desarrollada por el ejecutivo autonomico.

La apuesta por el TAV y el incremento de la oferte carreteras
profundizan en esos errores e impiden desarrollamau politica
ferroviaria adecuada para las necesidades de nuestociedad y de
nuestro medio ambiente

En las Ultimas semanas, el Departamento de Traespdel Gobierno Vasco ha
presentado publicamenios Estudios sobre la Movilidad y el Transporte de
mercancias en ferrocarrit

“Estudio de la Movilidad de la CAV 2007”Autor: Departamento de Transporte y

Obras Publicas del Gobierno Vasco. Fecha de puidicadiciembre 2007.
http://www.euskalyvasca.com/pdf/estudios/2007/12 diciembre/Estudio movilidad CAV 07

.odf

“Incidencia de la Nueva Red Ferroviaria de anchotarnacional en el transporte de
mercancias por ferrocarril en el Pais VascoAutor: Departamento de Transportes y

Obras Publicas del Gobierno Vasco. Fecha de puinica07/02/2008.
Fichero:/pdf/hemeroteca/2008/02 otsaila/20080207 yvasca mercancias cas?2.pdf

La Movilidad en Euskadi

Los datos sobre movilidad en Euskadi en el 206ren aconfirmar las tendencias
de afios anteriores y mtificar la necesidad de otro modelo de ordenacién
territorial y de transporte. Solamente una decidida apuesta por el transpabicp
y especialmente por un tren social puede ayudaveatir la tendencia.

Los desplazamientos generadosor los residentes de la CAV suman 6.087.600. Esto
supone urincremento de un 11,4% en 4 afios, lo que no es una buenaandia



evolucion se antoja mas preocupante si tenemoseanrtaqueel 70% de los nuevos
desplazamientos detectados se han efectuado en andwil.

La nefasta ordenacion del territorio (grandes digies comerciales, alejamiento de
los centros de trabajo de los lugares de resided@aminacion de los nucleos de
poblacién, continuo incremento de nuevas constnesiode viviendas de baja
densidad...) tiene una influencia directa.

En este contexto, los desplazamientos entre lasateegpde la CAV suman 21.423
desplazamientos diarios. El Gobierno premeditameatda de 47.000, mezclando
datos de capitales con sus comarcas de infludacitodo caso, un porcentaje infimo.

La mayor parte de los desplazamientos tienen lugadentro de cada territorio
histérico, suponiendo un total del 95%. Es decir, la geetensieve en su ambito
comarcal o metropolitano o entre comarcas proximas.

El motivo principal de los desplazamientos es el dabajo (30,6 %). Le siguen el
ocio (22,4% y creciendo) y estudios (17,3%). Y excigamente en la movilidad por
trabajo donde se da un mayor uso del automovil privadoel 60% de los
desplazamientos y en el 97% de los casos conaupaoion de 1 persona/vehiculo.

Frente a la afirmacion del Gobierno Vasco de daenécesidad de acudir al puesto
de trabajo impulsa a la disposicion del vehiculvgoio”, entendemos que se hace
mas urgente un verdadero tren social que de respaessa necesidad, basado en
buenas conexiones de cercanias y recorridos im@roales.

Estos datos se complementan cornetemento de la penetracion del automovil
(4,4 puntos en la distribucion modal en 4 afiosyua se sigue rindiendo pleitesia y
dando servicio desde las instituciones. Y se sigisionando mediante incremento de
la oferta de grandes infraestructuras: cierre debar-Gasteiz, Super-Sur de Bilbao,
2° cinturon de Donostia, ensanchamiento de la A-8,...

En este panorama, seguir invirtiendo en grandeadsfructuras (como autovias y
TAV) supone detraer recursos publicos de otrosemias mas adecuados a las
necesidades sociales y a las exigencias medioatalaign

La Red ferroviaria y el transporte de mercanciast €AV

impedira que se subsanen los errores cometidos

El titular periodistico dado por el Gobierno Vascoha sido que las mejoras e
inversiones en la red ferroviaria de la CAPV en plazo de 10 a 15 afos
incrementaran el transporte de mercancias en ur?glDe esa cantidad, el 200% se



canalizard directamente a través de la Y vascague supone el equivalente a
800.000 camiones al afio

Peroel Informe dice otra cosa “el incremento de capacidad de la red ferroviaria
para el transporte de mercancias estaria entre 40% y el 220%, que serian
directamente atribuibles a la construccion de l@vaiinfraestructura”.

En cualquier caso, tampoco significaria un cambistasicial cuando el trafico de
mercancias por ferrocarril en la CAPV en el aio626@ acercé a los 5 millones de
toneladas, mientras que por carretera superé snllbnes. Menos aun cuando este
trafico sigue en constante crecimien. TAV en el escenario mas optimista solo
daria respuesta a un escaso procentaje de mocimierde mercancias.

No es de extrafar, cuando la CAPV tan soélo dispd@e0,27 metros de linea
ferroviaria por habitante y 79,3 metros por Km2u&ndose muy lejos de estados
como Suiza, Alemania, Bélgica, etc. Y situandosey hejos de tiempos pasados,
cuando llego a disponerse de 0,97 m./hab. y 120mA./

Pero eran otros tiempoEntre 1953 y 1986 se perdieron en la CAPV 298 kmbBe
lineas ferroviarias. En los ultimos 30 afios de guolai autondmico no se ha dado ni
un paso por recuperarlas.

Ahora se planteain Tren de Alta Velocidad, que no va corregir los ®ores
cometidos ni enderezar la situacidoron una infraestructura que sélo tiene estaciones
en las capitales. Una infraestructura absolutamieaidecuada a la orografia vasca,
tremendamente impactante en el medio ambienteyrc@ievado consumo energético

y que no da respuesta a las necesidades de mdvitldala poblacion y las
caracteristicas de las mercancias que se transgorta CAPV

Desdela Red por el Tren Social hemos denunciado hist@amente esta situacion,
gue deberia paliarse partiendo de un diagnostico se y riguroso del transporte de
viajeros y mercancias. No es eso, evidentementgidse ha hecho.

Por un lado, el Gobierno de la CAPV reconoce quedgra de las actuales lineas
ferroviarias, la identificacion de las mejores opeis de encaminamiento para cada
tipo de mercancia, el reforzamiento de los aspetdampacidad de cada red junto con
el intercambio de traficos entre ellas, se presecwano cuestiones en las que hay que
sequir incidiendo y trabajando. Pero por otro, d&daa de decidir y priorizar las
inversiones, al ejecutar proyectos, la apuestaede ge las Administraciones continta
siendo la alta velocidad ferroviaria y el increnterde infraestructuras para el
transporte por carretera.



La falta de argumentacion seria y contrastada pafander el TAV conduce a
deslizar falsas tesiscomo la de que para solucionar el obstaculaifeiente ancho
de via ferroviario en la frontera con el Estado francés es impredaee! TAV.
Conviene recordar que existen modos perfectaméaitées de conexion sin recurrir a
la alta velocidad ferroviaria, como de hecho seitmolantado en paises europeos.

Resulta gratificante y tremendamente esclarecedereq el informélncidencia de

la nueva red ferroviaria de ancho internacional @ntransporte de mercancias por
ferrocarril en el Pais VascoVenga a reconocer implicitamente que no sabenigué t
de mercancias ni qué cantidades transportarianlandieada Y vasca. Ciertamente,
viene a dar la razén a los augurios realizadoslapdted por el Tren Social en el
sentido de que transportaria paqueteria y poco Bsssi llamandolo “mercancia de
alto valor afladido”. Cuando de hablar de otrosstig® mercancia se trata, todo queda
en vaguedades del tipo “traficos que se aprovedweilas mejoras logisticas que
implican la red de ancho internacional”.

Denunciar criminalizacion del movimiento social ctna el TAV
Finalmente queremos aprovechar esta ocasion pauadar publicamente falta de
informacion ciudadana sobre el proyecto de TAV y otras alternativas f@anas,
disfrazandolo con campafas de propaganda basadéisnesciones inciertas.

También laausencia de debatentre las instituciones, los agentes socialespydpia
sociedad sobre el modelo de pais, el modelo dspoate y el modelo ferroviario que
gueremos construir entre tod@s.

Y finalmente la creciente descalificacion y progresiva criminalizaén del
movimiento social de oposicion al TAV y de cualqum@ovimiento u opinion
disidente con el modelo que nos estan imponiendo.

Bilbao, 12 de marzo de 2008.

Red por un Tren Social

En la Red por un Tren Social participan las siguietes organizaciones: Angiozar Batzarra,
Aralar, Batasuna, CGT, EAE-ANV, Eguzki, EHNE, EKA-OCU, Ekologistak Martxan, ELA,
ESK, Ezker Batua-Berdeak, Gezia Fundazioa, Grupo Hdo-ltsaso, HIRU, Kalapie, LAB,
Lurra Deialdia, STEE-EILAS y Zutik .



